ЕЕ//ЭЭ
 ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ 

И ПАСПОРТ                                                
на блок программного регулирования искрового зажигания «ПРИЗ» (БУОЗ-2008)


НАЗНАЧЕНИЕ

Блок предназначен для управления опережением зажигания карбюраторного двигателя за счет изменения сигнала от прерывателя-распределителя к коммутатору высоковольтной катушки. Блок принимает сигнал от прерывателя, рассчитывает и вносит определенную задержку согласно требуемому углу опережения зажигания (УОЗ) и подает сигнал на коммутатор.

Блок рассчитывает УОЗ, принимая в расчет:
       -
импульсы от прерывателя;
       -
скорость вращения коленвала;
       -
сигнал от датчика разряжения в карбюраторе;
       -
сигнал от датчика температуры двигателя;
       -          сигнал от датчика детонации;

-
вид топлива,  выбранного в данный момент  работы;
       -
корректирующее указание водителя.

На низких оборота коленвала, для облегчения запуска двигателя, блок формирует несколько импульсов зажигания на один импульс от прерывателя (многоискровое зажигание). Блок также имеет встроенную функцию управления работой ЭПХХ. Функция управляет работой электромагнитного клапана подачи топлива на основании информации о текущей скорости вращения двигателя, сигнала от контакта положения заслонки карбюратора и уставок скоростей включения/отключения ЭПХХ. Блок может работать с двигателями, имеющими от 1 до 12 цилиндров, но для этого на блоке должна быть установлена соответствующая программа (по умолчанию стоит программа на 4 цилиндра).
В дополнение, блок может обрабатывать сигналы с датчика скорости, датчика абсолютного давления и датчика уровня топлива. По этим сигналам, блок рассчитывает нагрузку на двигатель, скорость машины, пробег, уровень остатка топлива в баке и средний расход топлива. 

Блок имеет встроенный светодиодный цифровой индикатор и предназначен для установки в салоне автомобиля.

На цифровой индикатор выводятся все важные параметры работы двигателя рассчитываемые блоком.

Для возможности использования на разных двигателях и автомобилях, блок имеет возможность настройки на разные типы сигналов датчиков. Блок позволяет работать, как с контактным прерывателем, а так же с магнитоиндукционным датчиком, так и с бесконтактным прерывателем (на основе датчика Холла). Блок позволяет настроиться на терморезистивный датчик температуры и реостатный датчик уровня.

Технические характеристики

Напряжение питания……………………………………………………………………………….…6 -20В;

Ток потребления в рабочем режиме…………………………………………………………..0,14…0,17А;

Ток потребления при выключенной индикации…………………………………………..……….....0,1А;
        Напряжение питания датчика разряжения……………………………..……………………….…5В(5%;

Вход сигнала прерывателя………………..параметрируемый, либо  контактный, либо бесконтактный;

Диапазон коррекции угла опережения зажигания……….……………………………………..…..0 - 70(;

Диапазон скорости вращения для 4-х цилиндрового двигателя…..………………….…0 -  6000об/мин;

Длительность импульса заряда катушки зажигания………………….…………………...5мс (при 12В);

Рабочий диапазон температуры окружающей среды…………………..………………….-40(С …+60(С;

Габаритные размеры блока в упаковке…………………………………………..…………190(150(60мм

Масса блока со жгутом и упаковкой..………….………………………………………………….…..0,45кг 

Применение блока «ПРИЗ», за счет автоматической выработки УОЗ наиболее соответствующих данному конкретному условию работы ДВС позволяет  двигателю работать оптимально на всех режимах. В результате блок «ПРИЗ» позволяет:

* повысить КПД двигателя;

* облегчить запуск двигателя в холодное время года;

* снизить расход  топлива до  20%;

* повысить тяговый момент ДВС на всех режимах работы;

* использовать,  вопреки рекомендациям  завода изготовителя, без снижений эксплуатационных характеристик,      низкооктановое топливо;

* увеличить срок службы двигателя на 30%;

* уменьшить шумность работы ДВС;

* компенсировать разброс в качестве топлива октановое число на  ± 10 единиц;

* получать информацию о работе двигателя на индикаторе блока;

* блок имеет энергонезависимую память.

КОНСТРУКЦИЯ

Блок представляет собой пластмассовый корпус, размером 114(80(33мм, внутри которого расположены две электронные платы: плата управления и плата индикации. На плате управления расположена вся управляющая электроника и разъем внешних подключений. На плате индикации расположен шестиразрядный светодиодный семисегментный индикатор и четыре тактовых микрокнопки. Индикатор и кнопки доступны на передней стенке корпуса. Разъем внешних подключений располагается на задней стенке корпуса.

Блок предназначен для установки в положение монтажными «лапами» вверх.

Другое положение приведет к неверному положению индикатора!
Разъем внешних подключений типа COMBICON (или аналог DEGSON 2EDG) на 15 контактов с шагом 5мм имеет ответную часть (розетка) с винтовым присоединением проводников. Порядок расположения контактов на блоке следующий. Если блок расположить к себе индикатором, и крепежные лапы направлены вверх, то нумерация контактов разъема слева направо. 
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	Будьте внимательны при подключении сигналов.
Неправильное подключение проводов может привести к повреждению блока


	№ 
	Назначение
	Цвет изоляции провода в жгуте
	Примечание

	1
	Сигнал TX интерфейса RS-232 
	В жгуте нет
	Подключение к РС 1)

	2
	Сигнал RX интерфейса RS-232
	В жгуте нет.
	Подключение к РС 1)

	3
	К датчику уровня топлива
	В жгуте нет. Прокладывается пользователем самостоятельно
	U=0…+Uп


	4
	К датчику скорости
	В жгуте нет. Прокладывается пользователем самостоятельно.
	U=0…+Uп

	5
	К датчику температуры
	Провод синего цвета
	U=0…+Uп

	6
	«масса» для датчика детонации
	Провод двухжильный, подключается его  белый  провод 
	

	7
	сигнал датчика детонации
	Провод двухжильный, подключается его голубой провод
	

	8
	Клапан карбюратора
	Провод желтого цвета
	

	9
	Контакт карбюратора
	Провод коричневого цвета
	

	10
	Питание датчика давления, +5В
	Провод красного цвета
	0…0,05А

	11
	Сигнал датчика давления
	Провод белого цвета
	0…5В

	12
	Сигнал на коммутатор
	Провод серо-красного цвета
	открытый коллектор

	13
	Сигнал прерывателя
	Провод зеленого цвета
	диапазон 0…Uп

	14
	Главная «Масса»
	Провод черного цвета
	

	15
	Питание блока Uп (+12В)
	Провод голубого с красным цвета
	диапазон 6…20В


Назначение контактов разъема

Таблица 1.

1)        Сигналы интерфейса RS-232 используются для подключения компьютера только при наладке блока с помощью специальной программы мониторинга параметров. 

2)        К контакту 3 блока подключается отвод от провода, идущего с датчика указателя уровня топлива. Отвод необходимо делать под приборной панелью недалеко от показывающего прибора, место соединения изолировать.

3)        К контакту 4 блока подключается отвод от провода, идущего с выхода 2 проходного датчика скорости. На выход 1 датчика скорости подается напряжение с контакта 5 коммутатора. Выход 3 датчика скорости соединяется с массой.

 Схема подключения блока к электрическим цепям автомобиля показана в Приложении 1. Схема представлена для случая использования бесконтактного прерывателя. 

При подключении контактного прерывателя, отвод от зеленого провода разъема датчика Холла с контактом под винт присоединяется к распределителю зажигания на место провода идущего в штатной разводке проводов автомобиля от прерывателя к катушке. Штатный провод снимается!
При подключении к блоку проводов, которых нет в жгуте, следует использовать провод с сечением не менее 0,5мм². Рекомендуется по возможности объединять проводники в жгут и выводы для подключения к разъему блока залудить оловом  и оконцевать трубчатыми наконечниками или изолировать.
ФУНКЦИИ БЛОКА

Обработка входного импульса прерывателя          

Блок может работать как с контактным прерывателем, так и с бесконтактным прерывателем (на основе датчика Холла). 

Внимание! Выходной сигнал блока на коммутатор всегда 

 соответствует бесконтактному прерывателю.

В зависимости от типа прерывателя должен быть установлен параметр № 68. Если прерыватель контактный, то параметр устанавливается в «0».  Если прерыватель бесконтактный, то параметр устанавливается в «1».
Расчет угла опережения зажигания

В блоке предусмотрен расчет угла опережения зажигания учитывающий 5 факторов.

Первый и основной фактор расчета - заданные  таблично, значения УОЗ от оборотов двигателя для трех видов топлива: низкооктанового бензина 76-80, высокооктанового бензина 92-95 и газа. Водитель, при помощи специального параметра, должен выбрать вид топлива, соответствующий заправке машины. Выбор определит соответствующую таблицу расчета УОЗ. Базовые значения УОЗ, записанные в памяти блока.

На индикаторе этот параметр представляется в трех вариантах: “t=76.80”, “t=92..95” или “t=ГАЗ”.

Блок отрабатывает 63 базовых кривых заложенных в памяти блока.

Второй фактор расчета определяется параметром “УГОЛ”, который позволяет смещать выбранную функцию расчета УОЗ влево-вправо по оси оборотов в зависимости от субъективной оценки работы двигателя. Указанным параметром предлагается воспользоваться при первичной настройке блока под конкретный двигатель, а так же  в случае, если заправленное топливо не соответствует заявленным характеристикам и двигатель, либо детонирует, либо снижает мощность. Параметр изменяется в диапазоне –10…0…10. Значение параметра, равное нулю, соответствует отсутствию смещения. Смещение по оси оборотов будет равно произведению 50[об/мин]( (ЗНАЧЕНИЕ параметра), т.е. получается диапазон смещения –500…+500об/мин. Увеличение параметра увеличивает УОЗ (более раннее зажигание), уменьшение – уменьшает (более позднее зажигание). В зависимости от текущих оборотов двигателя максимальное смещение УОЗ может достигать (5(.

Следует иметь в виду, что значение этого параметра блок запоминает в памяти и при смене топлива или дозаправке его рекомендуется возвращать в нулевое состояние.

Третий фактор расчета УОЗ учитывает величину разряжения во впускном коллекторе двигателя. Величину разряжения блок может определить, если к нему подключен электронный датчик абсолютного давления (разряжения) ДАД. Блок рассчитан на работу с датчиком типа 45.3829 (напряжение питания+5В), но может работать и с другим аналогичным датчиком.

      Для нормальной работы двигателя при увеличении нагрузки, УОЗ необходимо снижать. Степень нагрузки  двигателя определяется по разряжению во впускном коллекторе. Разряжение, измеренное ДАД, 

обрабатывается блоком. Блок определяет величину коррекции УОЗ, которая может иметь значение в пределах от 0 до 10(.    Блок содержит 3 параметра для подстройки к параметрам датчика и настройки максимальной величины коррекции (параметры №65, 66, 67).

                    Следует иметь в виду, что если ДАД на двигателе не используется (используется                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             штатный вакуум- корректор) или не подключен или не работает, то следует с помощью

 параметра “№5” отключить учет фактора давления в расчете УОЗ

Четвертый фактор расчета УОЗ учитывает сигналы датчика детонации ДД. Блок отслеживает детонацию на каждом цилиндре отдельно. При появлении детонации блок начинает мерцать индикатором не зависимо от того, что на нем отображается и снижает УОЗ на каждом цилиндре в отдельности до окончания явления детонации. При этом блок перестает мерцать индикатором и возвращает УОЗ до величины заданной таблично. 
                                              Следует иметь в виду, что если ДД не используется, то следует с помощью    параметра»№5» отключить учет фактора детонации в расчете УОЗ. 
Пятый фактор расчета УОЗ учитывает текущую температуру двигателя.

Блок имеет возможность подключиться к терморезистивному датчику температуры (например, ТМ100 или ТМ106) параллельно к штатной системе измерения температуры автомобиля. Кроме подключения, необходимо так же, откалибровать измерительную систему температуры на конкретный датчик (параметры № 54…59, см. также раздел калибровка датчика температуры).

Действие температурного фактора на УОЗ сводится к следующему. При температуре, ниже 0(С действует постоянная коррекция УОЗ, равная +5( по коленвалу, т.е. на холодном двигателе УОЗ увеличивается на 5(. По мере прогрева двигателя, коррекция УОЗ по температуре плавно уменьшается до нуля до температуры 60(С и далее остается нулевой. График зависимости коррекции по температуре показан ниже.

Следует иметь в виду, что если измерение температуры блоком не реализовано, или не настроено соответствующим образом, температурную коррекцию следует отключить через параметр №5
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Рис.1. График изменения угла опережения зажигания от температуры двигателя.

 УСТАНОВКА  БЛОКА  «ПРИЗ» НА АВТОМОБИЛЬ

Блок «ПРИЗ» устанавливается под приборной панелью автомобиля слева или справа от рулевой колонки в удобном для водителя месте. Прибор крепится крепежными лапами вверх с помощью саморезов или винтов с гайками. Рекомендуемый диаметр винтов М5.

Жгут проводов заводится со стороны подкапотного пространства через имеющиеся в автомобиле отверстия для жгутов или через специально просверленное отверстие диаметром 10 мм.

Жгут заводится стороной свободной от разъемов (пропаянными концами проводов) и закрепляется в разъеме блока. Провода вставляются в зажимы и надежно закрепляются винтами. Подключение питания к блоку желательно производить сразу после предохранителя на наименее нагруженной цепи, что бы исключить влияние падения напряжения при включении энергоемких потребителей. Рекомендуется питание блока подключать с клеммы «+» катушки зажигания. После подключения жгута проводов к разъему блок устанавливается на место.

Далее жгут прокладывается в моторном отсеке в соответствии с размещением элементов и датчиков, к которым он подключается по прилагаемой схеме подключения (Приложение 1). 

Жгут поставляется для установки блока на автомобили ВАЗ 2101-2107, 2121 и 2108-09. При установке на другие модели и марки автомобилей жгут необходимо корректировать, провода, длины которых не хватает для подключения к датчикам необходимо нарастить, а провода, длина которых излишняя, чтобы не было их провисания необходимо подвязывать к штатным жгутам. Поставляемый в комплекте жгут проводов предназначен для установки контактной и  бесконтактной систем зажигания, причем при установке блока на автомобиль с контактной системой зажигания необходимо устанавливать коммутатор и соответствующую ему катушку зажигания (см. раздел КОНСТРУКЦИЯ). При установке блока на автомобиль, у которого прерыватель с магнитоиндукционным датчиком, подключение аналогично контактной системе.

Подсоединение остальных разъемов производят аналогично прилагаемой схеме подключения.

К контакту 3 блока подключается отвод от провода, идущего с датчика указателя уровня топлива. Отвод необходимо делать недалеко от показывающего прибора под приборной панелью, место соединения изолировать. К контакту 4 блока подключается отвод от провода, идущего с выхода 2 проходного датчика скорости. На выход 1 датчика скорости подается напряжение с контакта 5 коммутатора. Выход 3 датчика скорости соединяется с массой. 

Если датчика скорости, детонации и абсолютного давления на автомобиле нет, то устанавливать их или нет решать должен сам пользователь. В жгуте этих проводов нет, их необходимо прокладывать самостоятельно.                              

Затем (для всех автомобилей) снимают крышку распределителя зажигания, снимают бегунок распределителя и пружины, стягивающие грузики центробежного автомата. Можно так же снять и грузики. Места установки пружин стягиваются медной или мягкой стальной проволокой диаметром 0,4-0,5 мм вдвое, восьмеркой, чтобы не дать проворачиваться валику относительно держателя бегунка (отключаем центробежный автомат). Рекомендуем применять для этих целей простую канцелярскую скрепку. Устанавливаем бегунок и крышку распределителя зажигания на место.

После этого устанавливают поршень первого цилиндра в положение ВМТ и, проворачивая корпус распределителя при включенном зажигании, добиваются искрообразования в первом цилиндре. Это будет  соответствовать изменению параметра 00. Последняя цифра должна измениться с 1 на 0 или наоборот. После этого закрепляют  распределитель. 

Блок «ПРИЗ» может работать и без датчиков детонации, абсолютного давления (при наличии вакуумного корректора зажигания на распределителе) и датчика скорости, но при этом  эксплуатационные качества будут несколько ниже, так как некоторые функции не будут выполняться. Кроме этого рекомендуется  изменить зазор в свечах до 0,8-1,2мм.

С 01.06.2010 года в блоках «ПРИЗ» устанавливается усовершенствованная  программа, рассчитанная на работу с двигателями двух или четырехтактного типа с числом цилиндров от 1 до 8. Для этого добавлен ВАЖНЫЙ параметр П-79.

Параметр представляет собой двухзначное десятичное число. Старшая цифра принимает значение 2 или 4 и означает число тактов двигателя, а младшая цифра принимает значение от 1 до 8 и означает количество цилиндров. Предполагается, что на цилиндры подается искра, согласно установленной очередности рабочих ходов цилиндров.

Для 8-ми цилиндрового 4-х тактного двигателя эта цифра будет выглядеть так: 48, для 4-х цилиндрового 4-х тактного двигателя соответственно эта цифра должна выглядеть как 44 и т.д.

В программу также внесена функция задания постоянного УОЗ, независящего от скорости, ДАД, температуры и детонации. Предназначена функция для настройки или проверки правильности начальной установки прерывателя-распределителя.

Функция задается путем набора значения параметра П09 (параметр стал двойного назначения: определяет код доступа к изменению параметров и задания постоянного УОЗ). При задании значения параметра П09 большего 99, начиная со значения 100 и выше, блок переводится в режим неизменного УОЗ во всем диапазоне рабочих оборотов, причем значение УОЗ будет определяться значением П09, деленным на 10. Например, значение параметра П09 равное 100 означает УОЗ 10 градусов.

Параметром П09 можно задать постоянный угол в диапазоне от 10,0 до 25,5 градусов.

Порядок работы такой. Задаем, например УОЗ 10 градусов. Запускаем двигатель и блок на П04 должен показывать 10 градусов. Затем включаем стробоскоп и наблюдаем за тем, где отсвечивается метка. Если метка на шкиву совпадает с меткой 10 градусов на двигателе, то все в норме. Если метки не совпадают, то, поворачивая корпус прерывателя-распределителя в ту или иную сторону,  добиваются совпадения метки на шкиву с меткой 10 градусов на двигателе. При тестовой установке УОЗ на 10градусов, желательно смотреть положение метки на малых оборотах, например 700-1200 об/мин.
После выставления прерывателя как надо, П09 сбрасываем в 0 и переходим в рабочий режим. Следует иметь в виду, что тестовый режим постоянного угла сбрасывается и при отключении питания блока.

ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ БЛОКОМ

Управление функциями блока выполняется посредством 4-х кнопок управления и цифровым индикатором.


Рис. 2.Вид на индикатор и панель управления

Организация индикации.

Для управления функциями блок содержит шестиразрядный светодиодный семисегментный индикатор красного или зеленого цвета и 4 кнопки управления. Условный вид на индикатор блока показан на рис. 2.

Две кнопки слева от индикатора предназначены для смены позиции меню (или номера параметра), а две кнопки справа предназначены для смены содержания позиции меню (или значения параметра).

Блок имеет два меню, пользователя и параметрирования. Переход между меню пользователя и параметрирования, и обратно производится одновременным нажатием кнопок НОМЕРА (те, что слева). Переходы между меню можно производить в любом режиме работы двигателя.
Меню пользователя имеет 10 позиций. Высвечивание позиции не сопровождается высвечиванием номера, поэтому следует ориентироваться по форме написания позиции. Содержание некоторых позиций меню может изменяться пользователем (например, настройка на вид топлива). Остальные позиции – информативные.

Меню параметрирования имеет 76 параметров. Для него характерно мерцание двух, крайне левых позиций индикатора, в которых отражается НОМЕР параметра. Четыре оставшиеся позиции индицируют значение соответствующего параметра. Часть параметров предназначена только для наблюдения за функционированием блока, а часть параметров может изменяться для настройки на конкретную ситуацию применения блока. Для блокировки несанкционированного изменения параметра имеется специальный код доступа, разрешающий изменение допускающих это параметров.

Меню пользователя

Формат меню пользователя, как правило, состоит из первых двух символов, характеризующих название параметра пользователя и четырехзначного его значения. Номер параметра не высвечивается. Перемещение по меню пользователя выполняется левой парой кнопок. Параметры, допускающие изменение, изменяются правой парой кнопок. Следует иметь в виду, что изменение всегда разрешено, и измененное значение сохранится в энергонезависимой памяти. Перечень параметров пользователя приведен в таб.2.

Параметры в выделенных строках могут изменяться пользователем в любой момент времени. Сброс показания параметров осуществляется продолжительным нажатием на правую кнопку ▼.   Поэтому, для исключения случайного изменения параметра, рекомендуется после его просмотра  установить параметр №0  «Число оборотов двигателя» или любой другой, неизменяемый параметр.       

Индикация количества оборотов двигателя
	Форма индикации:
	n
	=
	1
	0
	3
	5


          Показывается текущая величина количества оборотов двигателя

Индикация напряжения бортовой сети

	Форма индикации:
	U
	=
	1
	4.
	3
	5


          Показывается текущее напряжение в бортовой сети автомобиля в Вольтах.

Ручная коррекция УОЗ 

Этот параметр служит для постройки УОЗ вручную при оценке работы двигателя «на слух» по отсутствию детонации. Изменяется параметр с шагом 1 и диапазоном –10…+10. Принцип действия коррекции состоит в сдвиге встроенной зависимости УОЗ (число оборотов) по оси оборотов на величину [значение параметра] (50об/мин. Форма выбранной от вида топлива зависимости УОЗ (число оборотов) при этом не меняется. В среднем одна единица значения параметра соответствует примерно 0,5( угла опережения зажигания.
При прогретом двигателе, путем изменения показаний сУЗ, на ХХ устанавливаются максимально возможные обороты двигателя для данного вида топлива. Если обороты на ХХ превышают рекомендуемые, то регулировкой карбюратора устанавливают необходимые обороты. Рекомендуется устанавливать обороты на 50-100 об/мин ниже, чем это предусмотрено заводской инструкцией на автомобиль.
Параметр соотносится с выбранным видом топлива (см. ниже), т.е. для каждого вида свое значение коррекции, которое запоминается и при выключенном питании блока.  

	Форма индикации:      
	c
	У
	З
	-
	0
	1


Уровень остатка топлива 

	Форма индикации:
	У
	=
	0
	0.
	0
	L


Параметр показывает количество остатка топлива в баке в литрах.
                                       Для правильных показаний, блок должен быть подключен к датчику уровня топлива и откалиброван на форму бака. Как подключить и как калибровать описано в разделе “Калибровка бака”.

Таблица 2. Перечень параметров пользователя

	Пп
	Назначение параметра
	Вид на индикаторе
	Примечание

	0
	Число оборотов двигателя, об/мин.
	n
	=
	1
	2
	3
	4
	

	1
	Напряжение бортовой сети, В
	U
	=
	1
	3.
	3
	5
	

	2
	Ручная коррекция угла опережения зажигания (диапазон примерно (10()
	с
	У
	З
	-
	0
	1
	изменяется и запоминается

	3
	Уровень топлива (остаток), лит.
	У
	=
	3
	9.
	0
	L
	

	4
	Удельный расход топлива, л/100км
	P
	=
	0
	8.
	3
	L
	

	5
	Температура двигателя, (С
	
	
	0
	2
	0
	(
	

	6
	Скорость машины, км/ч
	C
	=
	0
	1
	2
	3
	

	7
	Пробег в пути, км
	п
	п
	0
	2
	4.
	6
	Сбрасывается вручную

	8а
	Режим ЭПХХ “ТРАССА”
	t
	Р
	А
	С
	С
	А
	изменяется и запоминается

	8б
	Режим ЭПХХ “ГОРОД”
	
	Г
	О
	Р
	О
	Д
	-//-

	9а
	Выбор низкооктанового топлива
	t
	=
	7
	6.
	8
	0
	-//-

	9б
	Выбор высокооктанового топлива
	t
	=
	9
	2.
	9
	5
	-//-

	9в
	Выбор газового топлива
	t
	=
	
	Г 
	А
	З
	-//-


Удельный расход топлива. Параметр показывает удельный расход топлива на 100км пробега, который рассчитывается как отношение потраченного топлива к пройденному пути (см. ниже). Параметр начинает вычисляться только при нажатии не менее чем на 5 секунд на правую верхнюю кнопку и при величине пробега, более 10км. При этом блок должен быть в режиме Р=00.0L. Правую верхнюю кнопку необходимо нажимать и при каждой заправке топливом. Более точные значения можно получить, если  при начале отсчета и снятии показаний среднего расхода топлива, устанавливать автомобиль на ровном горизонтальном участке дороги.

Для правильных показаний, блок должен быть подключен к датчику уровня топлива и откалиброван на форму бака. Как подключить и как калибровать описано в разделе “Калибровка бака”.

	Форма индикации:
	Р
	=
	0
	0.
	0
	L


Температура двигателя 

	Форма индикации:
	
	
	0
	8
	1
	(


Параметр показывает текущую температуру двигателя в градусах. Для правильных показаний, блок должен  быть подключен к датчику температуры двигателя и откалиброван. Как подключить и как калибровать описано в разделе “Калибровка датчика температуры”.

Скорость автомобиля 

	Форма индикации:
	С
	=
	0
	0
	7
	5


Параметр показывает текущую скорость автомобиля в км/ч.  Для правильных показаний, блок должен быть подключен к импульсному датчику скорости и отпараметрирован (см. параметр №70).

Индикация пробега 

	Форма индикации:
	п
	п
	0
	8
	3.
	5


Параметр представляет собой сбрасываемый пользователем счетчик. Параметр показывает пройденный путь автомобилем от момента последнего сброса. Сброс выполняется нажатием правой нижней кнопки блока и удерживанием ее в этом положении 3сек. При сбросе также инициализируется расчет удельного расхода топлива (см. выше). Как и для индикации скорости, для правильных показаний пробега, блок должен быть подключен к импульсному датчику скорости и отпараметрирован (см. параметр №70).

Индикация режима поездки ТРАССА/ГОРОД     

	Форма индикации:
	t
	Р
	А
	С
	С
	А


или

	Форма индикации:
	
	Г
	О
	Р
	О
	Д


Параметр имеет два значения “tРАССА” или “ГОРОД” и управляет выбором уставок переключения клапана ЭПХХ карбюратора. Значение параметра запоминается в энергонезависимой памяти и сохраняется при отключении питания.

В режиме “tРАССА” для ЭПХХ используются значения параметров №60 и №62, а в режиме “ГОРОД” - №61 и №63.

Индикация вида топлива 

	Форма индикации:
	t
	=
	7
	6.
	8
	0


или

	Форма индикации:
	t
	=
	9
	2.
	9
	5


или

	Форма индикации:
	t
	=
	
	Г
	А
	З


Параметр имеет три значения: “t=76.80”, “t=92.95”, “t= ГАЗ”. Изменяется правыми кнопками. Должен быть установлен на вид топлива, залитый в бак. По этому параметру блок выбирает соответствующую характеристику опережения зажигания (сами характеристики задаются параметрами №10..19; №20…29; №30…39). Значение параметра запоминается в энергонезависимой памяти и сохраняется при отключении питания.

Меню параметрирования

В меню параметрирования два крайних левых знакоместа индицируют номер параметра. Остальные 4 знакоместа индицируют значение параметра. Символы номера параметра постоянно мерцают. Перебор номеров параметров выполняется двумя левыми кнопками «ВВЕРХ▲» - «ВНИЗ▼», а изменение значения параметра выполняется двумя кнопками справа «больше ▲» - «меньше ▼». Если значение параметра изменено, сохранение его в энергонезависимую память (ЭНП) производится при переходе к другому параметру. Измененное значение параметра вступает в силу сразу после изменения (не после записи ЭНП).

Примерный вид экрана параметрирования для параметра №10 со значением 1234:


	1
	0.
	1
	2
	3
	4


Меню параметрирования содержит два вида параметров контрольные и настроечные.
Контрольные параметры предназначены для оценки работоспособности функций блока. Настроечные параметры предназначены для подстройки блока к конкретному оборудованию автомобиля: типу прерывателя зажигания, датчику давления (разряжения), датчику температуры двигателя, датчику уровня топлива, датчику скорости, контакту карбюратора для функции ЭПХХ. Описание параметров представлено в таблице 3.

Таблица 3. Параметры блока «ПРИЗ» (БУОЗ) 

	Номер
	Назначение
	Значение/диапазон

	00
	Состояние дискретных сигналов
ХХХХ
 |  |  |  |___состояние сигнала прерывателя;
 |  |  |____состояние датчика скорости;
 |  |______состояние контакта карбюратора;
 |_______состояние клапана (1- включен).
	1-включен

0-выключен

	01
	Напряжение на датчике температуры, [V]
	ХХ.ХХ

	02
	Напряжение на датчике давления, [V]
	ХХ.ХХ

	03
	Напряжение на датчике уровня топлива, [V]
	ХХ.ХХ

	04
	Угол опережения зажигания, [град]
	0…70,0

	05
	Конфигурация корректора УОЗ
ХХХХ
    |  |  |_
включить коррекцию по ДАД;
    |  |___
включить коррекцию по температуре;
    |_____
включить коррекцию по ДД.
	Если датчики ДАД, температуры и ДД не подключены, то коррекцию по ним надо отключить

1- означает ВКЛ
0
- ОТКЛ


	06
	не используется
	

	07
	не используется
	

	08
	не используется
	

	09
	Код доступа

Для изменения значений параметров, выделенных в таблице затемнением нужно набрать значение “5”.

После окончания работы с изменяемыми параметрами, рекомендуется изменить код доступа на любой, не равный “5”
	00


Угол опережения зажигания

Таблица 4. Параметры УОЗ блока «ПРИЗ»

	Номер
1х
2х
3х
	Назначения для 3-х групп параметров функциональной зависимости УОЗ с начальными номерами 
10 - 19
                  76-80

(функция для низкооктанового топлива    76-80)
20 – 29      
92-95

(функция для высокооктанового топлива  92-95)
30 – 39      
Р= ГАЗ
                  (функция для газового топлива)

	Номер
	Назначение
Точки излома характеристики опережения зажигания
	Значение / диапазон

	х0
	Точка излома функции [град] для оборотов (об/мин) Y-0
 (500)
	

	х1
	Y-1 
(1000)
	

	х2
	Y-2
(1500)
	

	х3
	Y-3
(2000)
	

	х4
	Y-4
(2500)
	

	х5
	Y-5
(3000)
	

	х6
	Y-6
(3500)
	

	х7
	Y-7
(4000)
	

	х8
	Y-8
(4500)
	

	х9
	Y-9
(5000)
	


Настроечные параметры датчиков

Определение уровня топлива

В качестве датчика топлива используется штатная цепь автомобиля: потенциометр измерителя уровня – показывающий прибор.

Предполагается, что показывающий прибор имеет линейную характеристику входного сопротивления, и напряжение питания внутренних цепей не стабилизировано (колебания напряжения бортовой сети прямо попадают в измерительную цепь).

Принцип измерения уровня топлива – измерение напряжения на соединении датчик уровня - прибор относительно массы. Усреднение напряжения производится в интервале 5 сек для уменьшения влияния колебаний поплавка. Параллельно за тоже время усредняется напряжение бортовой сети. По результатам двух усреднений, определяется относительная величина, равная отношению напряжения на датчике к напряжению бортовой сети. Это отношение умножается на технологическую величину 2000.

По текущей относительной величине и калибровочной таблице бака, рассчитывается уровень топлива в литрах. Калибровочная таблица бака получается опытным путем для конкретной пары БАК+ДАТЧИК УРОВНЯ.

Калибровка бака
       Для получения калибровочной таблицы необходимо выполнить калибровку измерительной системы определения уровня топлива. Калибровка проводится один раз при установке блока на автомобиль. Следует иметь в виду, что при замене (или переустановке) датчика топлива, показывающего прибора, а также бака, может потребоваться повторная калибровка.

      Принцип калибровки системы измерения уровня топлива состоит в постепенном заполнении пустого бака мерными объемами топлива с одновременной записью показаний параметра №53 в таблицу 5.

	Номер
	Назначение
Узловые точки калибровки топливного бака
	Значение / диапазон

	40
	для 0 литров
	[относ. ед.]

	41
	для 5
	

	42
	для 10
	

	43
	для 15
	

	44
	для 20
	

	45
	для 25
	

	46
	для 30
	

	47
	для 35
	

	48
	для 40
	

	49
	для 45
	

	50
	для 50
	

	51
	для 55
	

	52
	для 60
	

	53
	Текущее показание отношения UДУТ/UБАТ ( 2000
	[относ. ед.]


Таблица 5.

Параметры калибровки топливного бака
Порядок калибровки - машину ставят на горизонтальную поверхность;

- на блоке «ПРИЗ» заходят в режим параметрирования и устанавливают индикацию параметра №53

-сливают бензин с топливного бака  до его полного опорожнения и, не качая машину, ожидают 10 сек., после чего записывают значение параметра №53 в таблицу 5 в строке «0 литров»;

- заливают 5 литров топлива и, не качая машину, ожидают 10сек, после чего записывают значение параметра №53 в таблицу 5в строке «5 литров»;

- повторяют процедуру доливания топлива + запись в таблицу до заполнения бака;

После заполнения таблицы, ее данные вносят в блок. Для этого нужно сначала параметр №9 выставить на 5 (разрешить изменение параметров) и начиная с параметра №40 перенести данные из колонки “Значение параметра №40” таблицы в блок. Затем так же поступают со следующими параметрами. Оставшиеся не заполненными параметры бака соответствуют последнему значению при полном баке.  На этом процедура калибровки закончена.

Измерение температуры двигателя

В качестве датчика температуры используется штатная цепь автомобиля: датчик температуры – показывающий прибор.

Принцип измерения температуры основан на измерении напряжения на соединении датчик температуры – показывающий прибор с последующим вычислением температуры с использованием калибровочной таблицы, аналогично, как это делается при измерении уровня топлива. Без предварительной калибровки блок не сможет правильно измерять температуру.

Калибровка датчика температуры

Принцип калибровки системы измерения температуры состоит в постепенном нагреве двигателя от 20(С до 80( С одновременной записью показаний параметра №59 в таблицу, приведенную ниже. Измерение температуры можно производить либо термометром, либо ориентироваться на показания штатного прибора автомобиля.

Таблица 6.

	Номер
	Назначение
Узловые точки калибровки датчика температуры
	Значение /диапазон

	54
	для 20(С
	[относ. ед.]

	55
	для 40(С
	

	56
	для 60(С
	

	57
	для 80(С
	

	58
	для 100(С
	

	59
	Текущее показание отношения UДТЕМП/UБАТ ( 2000
	[относ. ед.]


После заполнения таблицы, ее данные вносят в блок. Для этого нужно сначала параметр №9 выставить на 5 (разрешить изменение параметров) и начиная с параметра № 54 перенести данные из колонки “Значение параметра №59” таблицы в блок.

Данные таблицы  рекомендуется сохранить на случай нарушения памяти блока по какой либо причине (сбой питания или случайное изменение шаловливыми ручками).

На этом процедура калибровки закончена.

Группа параметров для настройки ЭПХХ, ДАД, а так же на типы прерывателя и датчика скорости

Таблица 7.

	Номер
	Назначение параметров
	Значение / диапазон

	60
	Nххmax – обороты, при которых клапан карбюратора отключается

Для режима ТРАССА
	500…2000

	61
	То же, для режима ГОРОД
	

	62
	Nххmin - , обороты, при которых клапан включается

Для режима ТРАССА
	500…2000

	63
	То же, для режима ГОРОД
	

	64
	Учитывает тип контакта карбюратора.
1-
разомкнут при состоянии “ЗАСЛОНКА ЗАКРЫТА”
0-
замкнут при состоянии “ЗАСЛОНКА ЗАКРЫТА”
	В большинстве случаев устанавливается 0

	65
	Напряжение на ДАД при атмосферном давлении или при заведенном ДВС и полностью открытой дроссельной заслонке
	4,9В

Устанавливается

	66
	Напряжение на ДАД на ХХ или при резком закрывании дроссельной заслонки 
	0,2В

Устанавливается

	67
	Максимальный угол коррекции по ДАД
	0…10(

	68
	Тип прерывателя
0
-
контактный;
1
-
Холла
	

	69
	Номинальная длительность импульса заряда катушки
	Устанавливается

	70
	миллиметры/импульс для датчика скорости
	Устанавливается


Работа совместно с датчиком детонации (настоятельно рекомендуется устанавливать датчик детонации)
	Номер
	Назначение
Параметры для настройки корректора детонации
	Значение / 
диапазон

	71
	Порог захвата сигнала датчика детонации
	0..100%

	72
	Текущий максимальный уровень сигнала ДД
	0…100%

	73
	Угол коррекции №1
	Устанавливается пар. №77

	74
	Угол коррекции №2
	-//-

	75
	Угол коррекции №3
	-//-

	76
	Угол коррекции №4
	-//-

	77
	Угол коррекции для всех цилиндров
	0…20(/имп.

	78
	Скорость возврата угла коррекции до нуля
	0,003…1,5(/имп.


Блок имеет возможность работать с датчиком детонации GT305 (18.3855). Датчик должен быть подключен согласно Таб.1. Для активизации режима коррекции УОЗ по детонации, необходимо установить единицу в соответствующем разряде параметра №05 и 
провести параметрирование через параметр №71 (установка уровня срабатывания на детонацию). Для определения уровня срабатывания ДД, необходимо установить на параметре №71 значение 90. При движении на скорости 50 км/час резко нажмите на педаль дроссельной 
заслонки. При появлении детонации блок должен ее отработать в течение 3-5 секунд. Если детонация прослушивается, а блок не 
отрабатывает детонацию, то необходимо уменьшать значение параметра №71 до тех пор, пока блок не будет отрабатывать детонацию за 3-5 секунд. На этом настройка режима отработки детонации закончена.

В вкратце, алгоритм работы коррекции по ДД следующий. Исходя из количества цилиндров, блок вычисляет корректирующий угол для каждого цилиндра отдельно (параметры №73-76). Поскольку блок не может точно знать номер цилиндра, он назначает свои номера 
автоматически. При формировании каждого импульса зажигания (для очередного цилиндра) производится анализ сигнала с ДД. При превышении порога захвата детонации (параметр №71) производится увеличение корректирующего угла для данного цилиндра в 
соответствии установленному значению в параметре №77. По умолчанию устанавливается 10( за один импульс зажигания. Значения коррекции накапливаются в параметре, назначенном для каждого цилиндра отдельно (параметры №73-76) и максимальная величина значений параметров ограничена 20(. При отсутствии детонации, корректирующий угол медленно уменьшается до нуля со скоростью установленной параметром 78. По умолчанию устанавливается 0,003( за один импульс зажигания. При распознавании блоком наличия детонации начинает мигать экран индикатора.
Работа ЭПХХ

Режим принудительного ХХ, при котором клапан ХХ обесточен, наступает тогда, когда обороты двигателя выше максимальной уставки оборотов ЭПХХ. Клапан включается при снижении оборотов двигателя ниже нижней уставки и топливо начинает поступать в двигатель.

Настроечные параметры для ЭПХХ.

Имеется пять параметров настройки – две пары уставок “низ/верх” для оборотов  и уставка для контакта карбюратора. Номера параметров 60…64.

Первая пара (№60 и №62) задают порог отключения и порог включения клапана соответственно.

Вторая пара - №61 и №63 – аналогично.

Первая пара используется для управления ЭПХХ при режиме “ТРАССА”, вторая пара – при режиме “ГОРОД” 

Параметр 64 учитывает тип контакта карбюратора.

Расчет удельного расхода топлива

Под  удельным расходом топлива следует понимать величину, равную отношению среднего значения потраченного топлива к пройденному пути, зафиксированному в параметре “ПРОБЕГ”.

Блок непрерывно ведет учет потраченного топлива и пройденный путь с момента начального сброса величины пробега. Параметр начинает вычисляться только при нажатии не менее чем на 5 секунд на правую верхнюю кнопку и при величине пробега, более 10км. Правую верхнюю кнопку необходимо нажимать и при каждой заправке топливом. Следует отметить, что более точные значения можно получить, если  при начале отсчета и снятии показаний среднего расхода топлива, устанавливать автомобиль на ровном горизонтальном участке дороги.

Более точные значения удельного расхода топлива получаются после пробега не мене 25 км.
Измерение скорости и пробега

Для измерения скорости и пробега должен присутствовать датчик импульсов (проходной датчик скорости) связанный со спидометром.  Измерение скорости и пробега основывается на измерении периода и числа импульсов с этого датчика. Поскольку число импульсов и реально пройденный путь для разных авто может изменяться, в блоке управления зажиганием предусмотрен специальный параметр настройки (№70). По умолчанию, его значение равно 166,7, что соответствует 6-ти импульсам на 1м пробега. 

ПРАВИЛА ХРАНЕНИЯ

Блок является электронным устройством и на него распространяются правила хранения и транспортировки подобных электронных устройств.

 Блок должен храниться в упаковке, в сухом помещении при  комнатной температуре. При транспортировке блок не должен подвергаться ударам и на него запрещается устанавливать свыше 10 штук блоков «ПРИЗ».

КОМПЛЕКТНОСТЬ ПОСТАВКИ

1. Блок программного регулирования искрового зажигания «ПРИЗ»  - 1 штука;

2. Жгут проводов для подключения блока к автомобилю и к датчикам – 1 штука;

3. Паспорт и инструкция по эксплуатации – 1 штука;

4. Коробка упаковочная – 1 штука.

Блок не комплектуется датчиком детонации, датчиком абсолютного давления и датчиком скорости (комплектуется только по спецзаказу). Данные датчики в настоящий момент есть в свободной продаже в торговой сети и не являются дефицитом. Кроме этого блок может работать и без них и ставить их или нет на автомобиль, данное решение должен принимать пользователь.

ГАРАНТИЙНЫЕ ОБЯЗАТЕЛЬСТВА

Предприятие гарантирует нормальную работу изделия в течение 12 месяцев с момента продажи, но не более 15 месяцев с момента изготовления, при условии отсутствия внешних повреждений блока и нарушений целостности пломбы. Дата выпуска наносится на упаковочную коробку и на контрольную пломбу.

Производство: ООО «Энергоэкон» г. Донецк, 83119, п/я 1026

т/факс (062) 382-27-56; тел. (062) 309-97-69; 050-562-02-42

E-mail//energoecon@bigmir.net
или  www.pris.okis.ru

Схема подключения блока «ПРИЗ».                                                                      Приложение 1

ПРИМЕЧАНИЕ.
Предприятие оставляет за собой право вносить в конструкцию и в программу блока «ПРИЗ» изменения, улучшающие его потребительские свойства и расширяющие его возможности, и выполняемые функции.
Кнопка смены ЗНАЧЕНИЯ параметра «-»▼





Кнопка смены ЗНАЧЕНИЯ параметра  «+»▲





Кнопка смены НОМЕРА параметра «-»▼





Кнопка смены НОМЕРА параметра «+»▲
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